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Voorwoord

Met trots presenteer ik het strategisch plan verkeersveiligheid. Verkeersveiligheid raakt ons allemaal:
vrijwel iedereen neemt dagelijks deel aan het verkeer. Of dat nu lopend, fietsend, met het openbaar
vervoer of auto is. Het verbeteren van verkeersgbitiid gaat iedere Zoetermeerdarn bezoeker van
Zoetermeer aan.

Verkeersveilige omgevingen zijn ook nodig voor een prettig &efvinkelklimaat in deze groeiende
stad. In veilige omgevingen fietsen kinderen naar school, maken mensen vaker een wandeling,
ontmoeten mensen elkaar en nemen woongenot en gemeenschapseinMerkeersveiligheid is
daarnaast een randvoorwaarde om een mobiliteitstransitie mogelijk te maken.

De ongevallencijfers schetsen helaas een donker vooruitzicht. De vooruitstrevende opbouw van de
gescheiden infrastructuur heeft onze stad lang koploper gehouden op het gebied van
verkeersveiligheid. Maar het aantal ongevallen en slachtoffers stijgt hael. Wegen hebben een

hoge risicoscore. Op veel plekken wordt hard gereden en onveilig gedrag vertoond. Ook zijn er veel
verschillende voertuigen bijgekomen zoalbikes, bakfietsen en fatbikes. Daarom is s@ategische
aanpak noodzakelijk.

We hebben nieuwe, structurele aandacht nodig voor verkeersveiligheid met extra zorg voor fietsers
en voetgangers. Door goed te kijken naar de risicogroepen, de oorzakdige snelheden en
passende weginrichting gaan we het tij keren. We willen dat er veilige en comfortabele
weginrichtingen komen die voldoen aan de richtlijnen die daarvoor geldat passende
snelheidslimieten.

Inzetten op een veilige weginrichting is niet genoeg. Hier hoort een samenhangende en proactieve
aanpak bij van handhaving, participatie en voorlichting. Dit beleid voorziet daarin met extra aandacht
voor voorlichting op scholen.

In dit strategisch plan verkeersveiligheid Zoeterm2826 beschrijven we ons nieuwe beleid en de
maatregelen waarmee we van Zoetermeer de meest verkeersveilige gemeente willen mekeual
verkeersslachtoffers in 2050

Met vriendelijke groet
Véronique Frinking
Wethouder Mobiliteit
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1. Aanleiding

1.1 Geschiedenis

De verkeerskundige opzet van Zoetermeer is nauw verbonden met de transformatie van een agrarisch
R2NLJ yIFI N SSy Y2RSNYS 3aINRSAISNY Ay RS 21 NBYy Qcn:
om de woningnood in de Haagse regio op te vangen, kreeg de estad vooruitstrevend
stedenbouwkundig en verkeerskundig ontwerp dat was gebaseerd op moderne mobiliteitsprincipes.

Centraal stond het scheiden van verkeersstromen: vrijliggende autowegen, gescheiden fietspaden en
een eigen openbaar vervoersysteem. De hoofdwegenstructuur {gieudtuur) werd ontworpen om
autoverkeer snel en veilig door de stad te leiden, terwijl wogkevi als bloembladen rond de
dorpskern werden geplaatst. Binnen deze wijken lag de nadruk op korte loopafstanden naar
voorzieningen, waardoor voetgangers en fietsers een prominente rol kregen. Voor het openbaar
vervoer werd ruimte gereserveerd voor hoogwdige verbindingen, wat later resulteerde in
RandstadRail.

Deze opzet maakte Zoetermeer tot een voorbeeldstad voor verkeersveiligheid en bereikbaarheid. Het
verkeerskundig systeem was niet alleen functioneel, maar ook toekomstgericht: het bood ruimte voor
groei en experimenteerde met nieuwe ideeén zoals gescheidgrastructuur en logische
verkeerscirculatie. Dankzij deze visie werd Zoetermeer uitgeroepen tot beste grote fietsstad van
Nederland en bleef het decennialang koploper in verkeersveiligheid.

1.2 Huidige situatie

Zoetermeer beschikt over een solide basis voor verkeersveiligheid dankzij de gescheiden infrastructuur

Sy R22NRIOK(iS ¢SIAYNROKGAYIDd | S 6StSAR 5dzdzNJ | |'Y
lange tijd geleid tot een daling van het aantatkeersslachtoffers. Dit succes is bereikt door wegen zo

in te richten dat het gedrag van weggebruikers aansluit bij de functie van de weg, met zoveel mogelijk
scheiding van verkeersstromen en menging waar noodzakelijk.

De afgelopen jaren is deze positieve trend echter omgeslagen. Het aantal verkeersslachtoffers stijgt
hard, wat aansluit bij een landelijke ontwikkeling. Er is geen eenduidige oorzaak aan te wijzen;
meerdere factoren spelen een rol. Nieuwe vervoersmiddelen zehikes, fatbikes en speedpedelecs
zorgen voor hogere snelheden en grotere snelheidsverschillefietgpaden en kruisingerOok te

hoge snelheden van gemariseerd verkeerijn een oorzaakan verkeersongevalleDit allesvergroot

het risico op ongvallen, zowel eenzijdig als met andere weggebruikers. Daarnaast draagt het
toenemende gebruik van mobiele telefoons in het verkeeloor zowel automobilisten als fietsecs

bij aan de onveiligheid.

Deze ontwikkelingen maken duidelijk dat een hernieuwde, integrale aanpak noodzakelijk is om de
verkeersveiligheid in Zoetermeer te verbeteren

1.3 LandelijkKStrategisch Plan Verkeersveiligheid 2023

Ondanks de inspannieg die de laatste jaren op het gebied van verkeersveiligheid zijn verricht blijft

het aantal ernstige gewonde verkeersslachtoffers toenemen en stagneert de daling van het aantal
GSN] SSNER2RSYy® |1 S wAielZ RS LINEOGAYOdaBSamssaniers 3ISYS
met maatschappelijke partijen in de vorm van het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 (SPV) een
nieuwe aanpak bedacht en beschreven.
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Met de komst van het SPV hebben alle wegbeheerders in Nederland zich eraan geconformeerd om
naast een reactieve aanpak (achteraf ongevallen analyseren) ook een preventieve aanpak van de
verkeersonveiligheid toe te gaan passen. Deze preventieve aanpak derdticogestuurde aanpak
genoemd. De nadruk bij de risicogestuurde aanpak ligt op het verzamelen en analyseren van
AYF2NXYIFGAS 23SNI NAaA0O2Qa Ay KSiG OSN]JSSNI RAS SNJ
(risicoanalyse). Door vooraf een inatting te maken van een risico en deze risiogdicator meetbaar

te maken, kunnen we preventief actie nemen op basis van gerichte maatregelen.

Risicogestuurde aanpak

Van oudsher was het verkeersveiligheidsbeleid vooral gebaseerd op de reactieve aanpak \
t21FrtS 2y3aS@IfftSyO2yOSyiNIiASa oWofl O] a
mede door succesvolle maatregelen. Om nieuwe stappen richting vedretem de
verkeersveiligheid te kunnen zetten is meer aandacht nodig voorisiogestuurdeaanpak,

gL NX¥YSS 2y3aAS@lItftSy g2NRSYy @22N]2YSyod 522
kunnen overheden de meest effectieve maatregelen nemen om hehaatkeersslachtoffers
te minimaliseren. Dezaanpak is het leidend principe vobet Strategisch plan
Verkeersveiligheidoetermeer 2026

1.4 Verdichtinggan Zoetermeer vraagt om een andere inrichting met meer
verblijfskwaliteit

Zoetermeer groeit binnen de bestaande gemeentegrenzen, wat leidt tot een hogere stedelijke
dichtheid, met name in gebieden zoals de Entree en de Binnenstad. Deze verdichting verandert de
functie van wegen: van voornamelijk verkeersafwikkeling naar een ic@tid van bereikbaarheid en
verblijfskwaliteit. Het aantal voetgangers en fietsers neemt toe, terwijl de beschikbare ruimte
schaarser wordt en door meer gebruikers moet worden gedeeld.

Deze ontwikkeling vergroot het risico op verkeersongevallen en vraagt om een verkeersveiligere
inrichting. Om de ambitie te realiseren dagwoners vaker lopen, fietsen en gebruikmaken van het
openbaar vervoer, moeten straten aantrekkelijk en veilig zijn. Dit betekent brede voetpaden, goed
ontworpen fietspaden en een inrichting die verantwoord verkeersgedrag stimuleert. Alleen door deze
maatregelen kan Zoetermeer een leefbare, veilige en duurzame stedelijke omgeving behouden.
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2. Doelstellingen kaders van het beleid

Zoetermeer vindt dat elke verkeersdeelnemer, ongeacht leeftijd of vervoermiddel, recht heeft op een
veilige reis van deur tot deur. Geen enkele familie mag het verdriet na een verkeersongeval ervaren.
5FFNRY TA2Yy 6S I Y0l &aadk SarNint@any dR Gille®weydebrikgfS a
ertoe zetten om zich veiliger te gaan gedragen. We streven naar een verkeerscultuur waarin iedere
verkeersdeelnemer medeverantwoordelijkheid voelt voor de veiligheid van anderen.

In de Mobiliteitsvisie 2030 staat de ambitie ata best bereikbare en meest verkeersveilige stad van
Nederland te worden Deze doelstelling wordt overgenomen in dit plan met als toevoegiob:
verkeersslachtoffergn 2050als stip op de horizarODm Zoetermeer leefbaar en vitaal te houden is het
nodig om de verkeersveiligheid verder te verbeteren. Met dit strategische beleid wordt met een
risicogestuurde aanpak gewerkt aan het verbeteren van de verkeersveiligheid. Met de onderliggende
beleidsreged wordt rchting gegeven aan de uitvoering.
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2.1 Kaders vahet beleid

Het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 808 een uitwerking van de Mobiliteitsvisie 2030, de
Ruimtelijke strategie Zoetermeer 2040 en het coalitieakkoord 20026. Deze integrale aanpak
verkeersveigheid gaat op termijn onderdeel worden van hemgevingsprogramma Mobiliteit en
BereikbaarheidDe onderlinge verhoudingen staaieronder weergegeven.
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https://www.maakeenpuntvannul.nl/

Visie Zoetermeer 2040
+

Ruimtelijke Strategie

Toekomstig
Omgevingsprogramma mobiliteit & bereikbaarheid

Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2026

Coalitieakkoord 2022-2026
Samen doen wat nodig is

Mobiliteitsvisie 2030

Het plan volgt de uitgangspunten van het landelijke Strategisch Plan Verkeersveiligheid (SPV). Door
deze opzet te volgen is de risicogestuurde aanpak geboegd bouwt verder op het

BSN)] SSNEPSAt ATGKSARA0SE SAR Gy RS aSlédNBihigm2t NSIA 2
dzA 0 @2 SNA YV a1 ASY Rl D6 WIRDHS Vodr de pénfeehté] Zobtetnieeeen /1 H p € @
belangrijkeverstrekker van subsidies voor verkeersveiligheidsmaatregelen.

2.2 Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Dit plan is strategisch van aard. De onderliggende beleidsregels geven richtimp adivoering.
Maatregelen die in de openbare ruimte wordgenomenom de verkeersveiligheid te vergrotenijn
getoetst aan het Strategisch plan Verkeersveiligheid2026 worden de lopende projecten al zoveel
mogelijk in lijn met dit beleid gebracht ewanaf 2027 zal jaarlijks eebitvoeringgprogramma
Verkeersveiligheid worden vastgesteld.
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https://mrdh.nl/sites/default/files/documents/regionale_uitvoeringsagenda_verkeersveiligheid_2025.pdf
https://mrdh.nl/sites/default/files/documents/regionale_uitvoeringsagenda_verkeersveiligheid_2025.pdf
https://cuatro.sim-cdn.nl/zoetermeer/uploads/visie-zoetermeer-2040.pdf?cb=Y6rzn-E7
https://cuatro.sim-cdn.nl/zoetermeer/uploads/Bijlage%201%20-%20Ontwerp%20Ruimtelijke%20Strategie%20Zoetermeer%202040%20-%20Stad%20in%20de%20buurt.pdf?cb=wT_ZbTWk
https://cuatro.sim-cdn.nl/zoetermeer/uploads/mobiliteitsvisie-zoetermeer-2030.pdf
https://cuatro.sim-cdn.nl/zoetermeer/uploads/coalitieakkoord_zoetermeer_2022-2026_juni_2022.pdf?cb=iQiRcd1h

3. Analyse verkeersveiligheid Zoetermeer

3.1 Verkeersongevallen algemeen

In heel Nederland neemt het aantal verkeersslachtoffers de afgelopen jaren toe. Deze zorgwekkende
ontwikkelingis helaas ook in Zoetermeer zichtbalarde onderstaandéiguuris de ontwikkeling van
het aantal verkeersslachtoffers vanaf 20&4zien.

Ontwikkeling in aantal verkeersslachtoffers Mogelijke gew...
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Figuur 1 Ontwikkeling in aantal verkeersslachtoff2044 tot heden, bron: Viastat

Voor een nadere analyse maken we gebruik van de cijfers uit Viastat overZ822() omdat desijfers
voor deze periodeminder representatief zijloor deopkomst van de dbike/ Fatbike

Uit cijfers van Viastat over 2022024 ovewverkeer®ngevallen in Zoetermeer blijkt het volgende:

9 Totaal 3275 verkeersongevallen

1 1670 gewonden en 4 dodelijke slachtoffers

1 Jongeren tussen 12 en 24 jaar vormen een belangrijke doelgroep binnen het
verkeersveiligheidsbeleid van Zoetermeer. Deze categorie vormt bijna 30 procent van de
verkeersslachtoffers.

9 Fietsers vormen de grootste groep verkeersslachtoffers (Via, 2023). Bij ongeveer de helft van
de ongevallen met een slachtoffer op-3@n 50 km/uwegen was een fietser of-leker

betrokken.
Tijdsperiode  Verkeersongevallen Gewonden Doden
2020 INORY 248 p
2021 QmT 314 L1
2022 QouUCo 342 C
2023 X O C 386 p
2024 X Cp 380 Tt
Totaal og XU 1670 T

Figuur2 Overzicht verkeersongevall@oetermeer 2022024, bron: Viastat
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Gemeente Zoetermeer: 2020 t/m 2024
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Figuur3 Ontwikkeling aantal verkeersongevallen vanaf 2020 bron: Viastat
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Figuur4 Overzicht slachtoffers op leeftijd van de afgelopen 5 jaar. Bron: Viastat

De onderstaandéguurtoont het aantal slachtoffers per vervoermiddel. De meeste

verkeersslachtoffergijn fietsers, gevolgd door automobilisten en hun passagitesaandeelan
met de fiets is zo groot, omdat niet allebike gevallerals dusdanig worden geregistreerd.
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Verkeersslachtoffers versus Vervoerswijze
(Gemeente Zoetermeer: 2020 t/m 2024)

20025 V1A Software
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Figuur5 Verkeersslachtoffers versus vervoerswijze 20224, Bron: Viastat

3.2 Meest risicovolle trajecten voor gemotoriseerd verkeer

Derisico gestuurde | yLJ-1{ A& 3ISo6l daSSNR 2LJ {tLQa o6{I FSie& t S|
in beeld te brengenin dit Strategisch plaWerkeersveiligheid is de CR&88re(Combination of Risk

and Safety Scoresy SG K2 RS 3ISoNHzZA {0 2Y OSN]SSNEDSATAIKSAF
ongevallendad te combineren met verklarende variabelen zoals snelhaidss en
weginrichtingsscoreHet doel van deze analyse is niet alleen vaststellen waar de meeste ongevallen
plaatsvinden, maar ook waarom.

Op basis van gegevens uit 2024 is een CRGBS gemaakt voor de drukste wegen van Zoetermeer.
Deze score combineert data over ongevallen met data over snelheidsoverschrijdingen op een weg.
De combinatie van (relatief) veel snelheidsovertredingen met veel ongevallen vormen het hoogste
risico. Geen ongevallen en nauwelijks snelheidsoverschrijdingikénen het laagste risico.

Deze score is zichtbaar in onderstaande kleurenmatrix. Het is een hulpmiddel om met data een analyse

(S Y18y Oty RS 68301118y Y Siborgefotonsefdavéri@eDeh a A O2 O
trajecten waar de snelheid hoog ligt en die een relatief hoge ongevalsscore hebben, die kleuren rood.

Dit is op gebiedsontsluitingswegen het geviak kaart laat zien dat vooral egn afritten en

kruispunten een groene score krijgen en daarraea laag risico hebben. Daar zijn de snelheden lager.
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Nofedh

Figuuré CROSScore 2025 brorViastat

Legenda

Rood Hoge ongevallenscore met hoge snelheidsscore
Hoge ongevallenscore met lage snelheidsscore
Lage ongevallenscore met hoge snelheidsscore

Groen Lage ongevallenscore met lage snelheidsscore

Grijs  Onvoldoende gegevens over snelheden

Snelheden in de periode december 2024
Ongevallen in de periode 2020 t/m 2024

3.3 Ongevallen op de H structuur

Op basis van de ongelat is een verdiepende analyse die gedaan om de ongevallen met slachtoffers
op en rondom de kstructuur in beeld te brengen. Uit de analyse blijkt dat op dg&tridctuur vooral
kop-staart botsingen plaatsvinden. Kapaart aanrijdingen hebben over het algemeals oorzaak
snelheidsverschil als gevolg van te hard rijden. Dat er veel snelheidsovertredingen plaatsvinden is te
zien in figuu6.
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Figuur 7 Ongevéllen op deét-ructL.Jur 2020 2025.

3.4 Eenzijdige ongelukken

Tussen 2020 en het eerste kwartaal van 2025 hebben 457 eenzijdige ongevallen plaatsgevonden
waarvan 83 met de fiets. Van deze 83 waren er 80 met letsel. Een van de belangrijkste oorzaken van
eenzijdige ongevallen is de aanwezigheid van obstakels in eretowdygdek. Dit zijn bijvoorbeeld
paaltjes en hoge trottoirbanden langs het fietspad. Dit is voor een groot deel op te lossen door het
verwijderen van de obstakels en kunnen flexibele palen en schuine trottoirbanden worden toegepast.

3.5 Elektrische fietsen en steps

We zien steeds meer snelheidsverschillen tussen fietsers, waardoor meer aanrijdingen ontstaan tussen
fietsers onderling. Door snelheidsverschillen wordt er meer ingehaald met als gevolg dat er meer
ruimte nodig is. Door de hogere snelheden van (vooraikes is de kans op letsel ook toegenomen.

Het gebruik van #ikesfatbikesonder jonge bestuurderss toegenomen. De relatief hoge snelheid

van deze ebikes zorgt voor een verhoogd risico op ongevallen met letsel bij jongeren.

Onlangs is bekend geworden dat de eerste elektrische steps zijn goedgekeurd voor de openbare weg.
Elektrische steps zijn relatief nieuw in het straatbeeld, waardoor nog geen betrouwbare ongevalsdata
beschikbaar ismaar de verwachting is dat dit ook een stijging teweeg gaat brengen. Vergelijkbaar met
het gebruik van @ikes/fatbikes.

3.5.1Actieplan Fatbikes

Gelet op despecifieke aandacht voor de fatbikegsn actieplan agmak onveilig gebruik en overlast
fatbikes opgesteld en voorgedd aan de gemeenteraa®it actieplan isn lijn met het strategisch plan
verkeersveiligheid opgebouwd aan de hand wenthemd anffastructuur, gedrag en handhaving.
Daarmeekan het actieplan fatbikeals addendum oplit strategisch plan verkeersveiligheid worden
beschouwdMet als verschil dain het actieplan fatbikede uitvoeringsmaatregelen al zijn bepaald en
voorgesteld.
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Actieplan aanpak onveilig gebreik overlast fatbikes

Sindsenkele jarergroeit het aantal snelle fietsers het straatbeeldHelaagyaat het gebruik vary
snelle fietsen in de praktijgok gepaardmet onveilig gebruik en overladdeze negatieve
effectenzien wij met name terug bgen groegeugdigendie gelruik makenvan eenfatbike. Uit

landelijke cijfers van de spoedeisende hulp blijkt dat 47% vdatlike-slachtoffers niet ouder
dan 15 jaar is.

Dezesignaleren de signalen van onveilig gebruik en overlastfasinikesin onze eigen stadijn

aanleiding tot extra inzet van de gemeente om het onveégruik en de overlas
vanfatbikesaan te pakkenDit doen we op basis van dit actiepldhet acteplan isgericht op
bewustwording van d€& S NJ S S NB& @ S A én kel dafpakRed M deh giv2puiie overld
veroorzaaktDoel van het actieplan is het onveilig gebruik en overlast fatnkeste
verminderen.

3.6 De stadspeiling

Over het algemeen zijn de inwoners van Zoetermeer tevreden over de algehele verkeersveiligheid. Uit
de stadspeilingran Zoetermeer 2024 blijkt dat de beleving van verkeersveiligheid in Zoetermeer een
7,1 krijgt als rapportcijfer. Van de respondenten gaf 90% een voldoende. Dit cijfer is al enkele jaren
stabiel. De beleving van inwoners blijft onveranderd terwijl hettabongevallen met slachtoffers wel

stijgt.

In de Stadspeiling 2024 gaven respondenten aan over het algemeen tevreden zijn over de
fietsinfrastructuur: het zijn goede, veeMdij liggendedfietspadenen een goed fietsnetwerk.

De belangrijkste opmerkingen die uit de peiling naar voren komen hebben betrekking op:
i Deinrichting van enkele specifieke verkeerssituaties
i Kwaliteitvan de verharding van wegen, vooral fietspaden. Er zijn duidelijke zorgen over het
onderhoud van fietspaden en voetpaden
i Tehoge snelheden van gemotoriseerd verkeer, (slecht) verkeersgedrag
i1 Groenbeheeen overzichtelijkheid van de weg (bijvoorbeeld hoge heggen)

Verder blijkt uit de Stadspeiling dat:
1 Respondenteret gevoel hebben dat er vaak te hard wordt gereden op 30 km/uur wegen
1 Hetvoor ouders onveilig voelt om kinderen alleen naar school te laten;gaan
i Ouderenzich onveiliger voelen op straat
1 Meerhandhaving gewenst is op het gebied van verkeersveiligheid

3.7 Conclusgeanalyses verkeersveiligheid

Op basis van deovenstaandenalyses komen de volgende aandachtspunten naar voren:
1 Schoolgaand&inderenlopeneen groter risico op een verkeersongeval
1 De meeste slachtoffers vallen onder fietsengaronder Ebike/fatbike. Dit waren ef762 in
de afgelopen 5 jagffiguur 5)
1 Jongeren tussen de 121 jaar hebben een groter risico op een verkeersongeval waarvan de
leeftijdscategorie 16 et 7-jarigehoger ligt dan het gemiddelde figuur 4
i Ouderen hebben een groter risico op een verkeersongeval met letsel als gevolg
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https://zoetermeer.incijfers.nl/rapporten/Stadspeiling-2024-deelrapport-bekendheid-Zoetermeerwijzer/960

1 Op basis van de ongevallenscores en hoge snelheidsscores is 46% van de wegen binnen
Zoetermeeraan te merken algsicovo|

1 Bewoners ervaren dat er vaak te hard wordt gereden en dit wordt bevestigd door de
beschikbare data van snelheidsovertredingen;

1 Dewegdnrichtingis over de gehele stad gezi@et eenduidig
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4. Aanpak verkeersveiligheid

De analyse in hoofdstuklaat zien dat Zoetermeer voor grote uitdagingen staat op het gebied van
verkeersveiligheid. Het aantal ongevallen stijgt, kwetsbare groepen lopen extra risico en nieuwe
vervoersvormen zorgen voor complexere verkeerssituaties. Om deze trend te keren,jigezgale
aanpak nodig die niet alleen reageert op incidenten, maar proactief @vewmindet. De aapak
NAOKG T AOK 2L RNRS &l YSyKFy3aSyRS GKSYI Qay

1 Veilige infrastructuurg een herkenbare en veilige inrichting van wegen en kruispunten.

1 Veilig gedrag; stimuleren van verantwoord verkeersgedrag en extra aandacht voor
kwetsbare groepen.

1 Handhavingg consequent optreden tegen overtredingen en asociaal verkeersgedrag

Veilig gedrag

4.1Uitgangspunten
Onze aanpak rust op vier kernuitgangspunten die richting geven aan alle maatregelen en keuzes:

1. Nul verkeersslachtoffers als stip op de horizon
%2SHESNNY¥SSNI 2YyRSNBEAOKNARA2FU RS FYOAUGAS @Iy aal |
streven naar een verkeerssysteem waarin geen enkele verkeersdeelnemer ernstig gewond
NI F1d 2F 2@8SNIACROID® 9t1S YIFGNBISE RNIFIG 0Ac

2. Focus op risicogroepen en risjcolocaties
2S NAOKGSY 2yI1 S AyalLlyyAay3aSy 2L RS LX S{1Sy S\
liggen:

1 Kwetsbare verkeersdeelnemers zoals fietsers, jongeren en ouderen.
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71 Risicovolle locaties zoals schoolroutes, grijze wegen (GOW50 zonder vrijliggende
fietspaden) en drukke kruispunten. Door deze focus behalen we maximale
veiligheidswinst.

3. Samenhang tussen infrastructuur, gedrag en handhaving
Verkeersveiligheid is geen optelsom van losse maatregelen. Het vraagt om een integrale
benadering waarin infrastructuur, gedragsbeinvioeding en handhaving elkaar versterken. Een
veilige inrichting voorkomt fouten, educatie en campagnes beinvlioeden gedrag e
handhaving zorgt voor naleving.

4. Slimme koppeling met andere opgaven
We combineren verkeersveiligheidsmaatregelen met groot onderhoud, klimaatadaptatie en
woningbouw. Dit werkmet-werk-principe voorkomt dubbele kosten en zorgt voor een
efficiénte uitvoering. Zo benutten we investeringen optimaal en creéren we een leefbare,
veilige stadWe sluiten hier aan op de termijn van Zoetermeer 2040.

4.2 Aanpak Strategisch plan Verkeersveiligheid Zoetermeer
.AYYSY RS GKSYIFQayYy @SAtAIS AYFNI &G NHzO0 dzdzNE @SA T A
volgende aanpak:

1. Risicogestuurd werken
Hetstrategisch plan verkeersveilighditroduceert een preventieve aanpak op basis van
risicoindicatoren. Voor Zoetermeer betekent dit:

1 Gebruik van data (zoals CR&SS 2 NB ) &y risifovdlleQrajecten en doelgroepen te
identificeren.

1 Prioriteit geven aan maatregelen die het grootste effect hebben op veiligheid.

1 Samenwerking met regionale en landelijke partners om kennis en middelen te bundelen.

2. Eenduidige weginrichting volgens CR@Whtlijnen
We kiezen voor maatregelen die aantoonbaar bijdragen aan verkeersveiligheid:

Eenduidige weginrichtingolgens de CROVithtlijnenis herkenbaar voor de gebruiker
Geloofwaardige snelheden die passen bij de functie van de weg.

Vrijliggende fietspaden en veilige oversteekplaatsen.

Obstakelvrije fietspaden en duidelijke markering.

= =4 —a -8

3. Veilige snelheden
Met veilige snelheidijden verlaagt zowel het risico op verkeersongevallen als de ernst van
de gevolgen. Omdat ongevallen met letsel vaak het gevolg zijn van de snelheid waarmee
gereden wordt, heeft snelheidsverlagiegnplek gekregen in het verkeersveiligheidsplan.
Onderzoek laat namelijk zien

1 DeStichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligbtld dat een verlaging van
de gemiddelde snelheid met 10% kan leiden tot een daling van het aantal dodelijke
ongevallen met 40%, het aantal ernstig gewonden met 35% en het aantal licht gewonden
met 14% binnen de bebouwde kom.
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1 Bij een botsing met 30 km/u is de kans op een dodelijk ongeval voor voetgangers
ongeveer 10%, terwijl dit bij 50 km/u stijgt naar ongeveer 80%.

1 Een snelheidsverlaging van 50 km/u naar 30 km/u kan het aantal verkeersongevallen met
ongeveer 25% verminderen. Het aantal ernstig gewonden kan met ongeveer 30%
afnemen.
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5. Veilige Infrastructuur

Een veilige infrastructuur vormt de basis van verkeersveiligheid in Zoetermeer. Dit thema sluit aan bij
het landelijke Strategisch Plan Verkeersveiligheid (SPV) en richt zich op zes speerpunten:

Vaststellen en digitaal beschikbaar maken van wegcategorieén

Geloofwaardigeweginrichting en veilige snelheden

Prioriteit voor veiligheid van fietsers

%2 PSSt Y23aStA2!1 AO0KSARSYy @Gly ldzizQa Sy TFAS{
Verbeteren en verhogen van voetgangersoversteekplaatsen

Verkeersveiligheid bij scholen en schoolroutes

oA~ wWNE

Deze speerpunten vormen de leidraad voor alle maatregelen die in dit hoofdstuk worden uitgewerkt.

5.1 Vaststellen en digitaal beschikbaar maken van wegcategorieén

Een duidelijke wegcategorisering is essentieel voor een veilige inrichting en voorrangsregels. Het helpt
om de functie van wegen te bepalen en draagt bij aan verkeersveiligheid en doorstrabpirzasis

van deze categorisering beoordelen we of de huidige inrichting overeenkomt met het gewenste beeld.
De wegcategorieén binnen de bebouwde kaijn hieronder beschreven

Gebiedsontsluitingswegen (GOW)

Deze wegen verbinden woongebieden migiswegen en provinciale wegem bundelen
verkeersstromen. Ze zijn bedoeld voor grotere verkeersstromen, inclusief hoogwaardig openbaar
vervoer.

Snelheidsregimes30, 50 of 70 km/u, afhankelijk van de functie en inrichting.
Kenmerken:zoveel mogelijk scheiding van verkeersdeelnemers, vrijliggende fietspaden,
veilige kruispunten.

1 Doel:een geloofwaardige snelheid die past bij de inrichting en het gebruik, zodat
weggebruikersvorden verleid tot een eilige snelheid (niet harder dan de
maximumsnelheid)

)l
)l

Erftoegangswegen (ETW)
Deze wegen hebben een verblijfsfunctie en ontsluiten woningen, erven en lokale bestemmingen.

1 Snelheidsregimesl5 of 30 km/u, ondersteund door fysieke maatregelen zoals drempels en
versmallingen.

 KenmerkendSYSyYy3IR 3ISONHzA {1 R22NJ I dzi2Qaz FASdaSNa
en veiligheid.

91 Doel:een inrichting die duidelijk maakt dat hoge snelheid niet past, waardoor
verkeersveiligheid en leefbaarheid worden versterkt.

Om deze aanpak te ondersteunen, is een digitale kaart opgesteld waarin alle wegen in Zoetermeer
zijn gecategoriseerd. Deze kaart toont:

1 Welke wegen als GOW of ETW zijn aangemerkt.

1 Het bijbehorende snelheidsregime.
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Dit helpt bij het plannen van maatregelen en het communiceren van keuzes naar inwoners en partners.

\
o JZﬂm' é

Benthuizen

Figuur9 wegcategoriseringoetermeei(GOW = roodeTW = Groein

5.2 Geloofwaardigeveginrichtingen veiligesnelheden

Een kernprincipe vaDuurzaam Veiligs dat de vormgeving van een weg aansluit bij de functie en het
gebruik. Dit betekent dat de inrichting van de wegmoet zijn dat de weggebruiker het logisch vindt

om zich aan de snelheidslimiet te houden. Met andere woorden: de inrichting gelebfwaardig

zijn. Veilige snelheid en geloofwaardige weginrichting zijn daarom belangrijke ontwerpcriteria bij elke
(hen)inrichting van infrastructuur.

Voor Zoetermeer zijn dEROWichtlijnen en hetlandelijke afwegingskader snelheidsregiragzie
bijlage 2)uitgangspuntij het bepalen van deeiligesnelheid.

Uitgangspunten voor gebiedsontsluitingswegen (GOW)

Belangrijke ontwerpprincipes:

Wegcategorieén zijn herkenbaar en onderscheidend vormgegeven.

Conflicten met tegemoetkomend verkeer worden vermeden bij GOW50.
Conflicten met kruisend en overstekend verkeer worden zoveel mogelijk beperkt.
Verkeerssoorten (auto, fiets, OV) zijn zoveel mogelijk gescheiden.

Er is een duidelijke relatie tussen weg en omgeving.

=A =4 =4 =8 =9
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https://geoportaal.zoetermeer.nl/portal/apps/instant/basic/index.html?appid=51718dfff0da430a80eb82a9f02cd28f

GOW?70c Hoofdassen mnen de belouwde kom

9 Functie Doorstroming van gemotoriseerd verkeer, inclusief openbaar vervoer.
91 Inrichtingseisen (CROW
o Volledige scheiding van fietsers en voetgangers (vrijliggende fietspaden).
0 Geen directe erfaansluitingen.
o Kruispunten bij voorkeur ongelijkvloers of met verkeerslichten.
o0 Brede rijbaan (minimaal 2x2 rijstroken waar mogelijk).
1 Snelheidsregime70 km/u, geloofwaardig door duidelijke markering en inrichting.

GOWS5(;, Stedelijke hoofdwegen

9 Functie Bundelen van verkeersstromen binnen de bebouwde kom.
1 Inrichtingseisen (CROW
o0 Vrijliggende fietspaden waar mogelijk.
o Kruispunten met duidelijke voorrangssituaties en veilige oversteekplaatsen.
0 Geen menging van langzaam verkeer op de hoofdrijbaan.
0 Obstakelvrije bermen en overzichtelijke inrichting.

1 Snelheidsregime50 km/u, geloofwaardig door breed profiel, duidelijke belijning en
beperkte zijstraten.

GOW3(; Gebiedsontsluitingswegen met verblijfsfunctie

1 Functie:Doorgaande route in woongebieden of bij voorzieningen zoals scholen en winkels.
1 Inrichtingseisen (CROW):

o0 Compacte rijpaan met visuele versmallingen.

o Drempels of plateaus bij kruispunten.

0 Ruimte voor voetgangers en fietsers, eventueel gemengd gebruik.

o Groen en inrichtingselementen die snelheid remmen.

1 Snelheidsregime30 km/u, geloofwaardig door inrichting die ontmoedigt om harder te
rijden.

Erftoegangswegen (ETW)

Bij erftoegangswegen staat de verblijfsfunctie centraal. Deze wegen ontsluiten woningen, erven en
lokale bestemmingen en vormen samen een verblijffsgebied.

Kenmerken:

1 Snelheidsregimesl5 of 30 km/u, ondersteund door fysieke maatregelen zoals drempels,
versmallingen en visuele inrichting.

f Gemengd gebruikt dzi2 Qas FASGASNR Sy ©@2SG3Fy3ISNBR RSt Sy
9 Inrichting: Wegen worden zo vormgegeven dat harder rijden niet mogelijk is.

Elementenverharding (klinkers) wordt toegepast om snelheid te beperken en de uitstraling
van een verblijfsgebied te versterken.

Visie op ETWahrichting:

1 ETW30: Geschikt voor woonstraten met gemengd verkeer.
1 ETWL15: Toegepast in woonerven en gebieden met veel spelende kinderen of voetgangers.
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Erftoegangswegen (ETW)15 en 30 km/u
1 Functie:Ontsluiten van woningen en erven, nadruk op verblijfskwaliteit.
9 Inrichtingseisen (CROW):
Smalle rijbaan, visuele obstakels en elementenverharding (klinkers).
DSSYy R22NEGOGNRYAYI&TFdzyOGAST 3ISYSY3aAR 3IS06 NHzA
ETWL15: woonerven, speelstraten, extra snelheidsremmende maatregelen.
ETW30: woonstraten met gemengd verkeer, maar iets meer doorstroming dan
ETW15.

O O oo

Prioriteiten en uitdagingen

%2SGSNN¥SSNI {Syid y23 aaNxal S 6S3Syéy ISoASRazyhGaft
vrijliggende fietspaderiVaak zonder duidelijke markeringen en haaksparkeren naast de rijpeae.

wegen vormen een groot risico voor fietsers en voetgangers en krijgen prioriteit in de
verkeersveiligheidsaanpak.

+22N) 3So0ASRaA2yGatdAGAy3aeS3aS yrichilipenis @op dit angent 32 €
geen directe noodzaak om de veilige snelheid aan te passen. Bij toekomstige gebiedsontwikkelingen,
woningbouw of herinrichting kan een andere veilige sneltegtiter wél wenselijk worden. Wegen

g1 NBFYy é6Ai2 GSNBIOKGSYy RIFEG T2Qy FF6S3aAy3a 2L) GSNY
Wyl RSNJ S oSLItfSyQo

Deze aanduiding betekent dat de snelheid in de toekomst mogelijk wordt heroverwogen wanneer de
omgeving verandert, bijvoorbeeld door nieuwe woningbouwprojecten of een herinrichting van de
2LISY 06l NB NHZAY(IS® 58S $S3aSYy RAS zih terig teWifideRiShjhgé S o S LI

4.

FiguurlOvoorbeeldenda ANA 21 S 6S3Sy Ay %2SGESNNVSSNE
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De volgende beleidsregels en maatregelen koweart uit geloofwaardige weginrichting en veilige
snelheden

Beleidsregel:

{1 Bij grootschalig onderhoud of herinrichting wordt een verkeersveilige weginrichting prioriteit
in het ontwerp.

{1 Bij urgente situaties treffen we tijdelijke verkeersveiligheidsmaatregelen.

NieuweGOWS50wegenleggen wevolgensde meeste recente richtlijnen van de CR@svh.

1 Bestaande GOWS50 wegelie niet aan de richtlijnen voldoen worden aangepagtbasis
vande meest recente richtlijnen van de CROW

1 Hetlandelijke afwegingskader 30kmi&auitgangspuntvoor het bepalen van de snelheid op
gebiedsontsluitingswegen.

1 Bij gebiedsontsluitingswegen worden de aanwezigidiggendefietspaden zoveel mogelijk
behouden wanneer de weg als GOW30 wordt ingericht.

1 Waar ruimte is voor vrij liggende fietspaden bij GOW30 leggen we die aan.

=

5.2.1Aanpak eiligesnelhederen grijze wegen

Verkeersveiligheid op stadsniveau

Verkeersveiligheid, doorstroming en verblijfsfuncties beinvioeden elkaatansniveau.Een
aanpassing op één plek heeft gevolgen voor verkeer elders. Alleen op stadsniveau kunnen de
effecten op doorstroming en verkeersveiligheid goed worden beoord@&itdraagt om een aanpak
waarvoorstellenover snelheidsaanpassingem samenhangvorden opgesteld.

Veilige snelheden als basis voor verkeersveiligheid

Veilige snelheden is een van de meest effectieve middelen om verkeersslachtoffers terug te dringen.
De veiligste snelheid wordt o.a. bepaald aan de hand van:

n De categorie van de weg;

n De aanwezigheid van vrijliggende fietspaden;

n De mate waarin de weg bedoeld is voor doorrijden of verblijven.

In de aanpak veilige snelhedemrdt een analyse gemaakt van:
n Opgaven uit de omgevingsvi2040(inclusief de vastgestelde Ruimtelijke Strategie
Zoetermeey;
n De bestaande weginrichting en de aanwezigheid van vrijliggende fietsgjadegrijze
wegen)
n Eenduidige weginrichting volgens CR@uftitlijnen.

De uitkomsten hiervacreéren een dynamisabverzicht varveilige snelhedep stadsnivealDit is
een strategisch instrument tussen de omgevings\28ié0en de uitvoering in. Het geeifizicht en
richtingwelkeveiligesnelhederop termijnaansluiten bij de ontwikkeling van een verkeersveilige
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stad. Hiermee is de aanpaleilige snelheden risicogestuurd en geledtt inzicht en richting aan
voorstellenom snelheden in de stad consistent, logisch en verkeersveilig te maken.

Waarom grijze wegen aanpakken

Grijze wegen zijn gebiedsontsluitingswegen met een snelheidsregime van 50 km/u, maar zonder
vrijliggende fietspaden of duidelijke scheiding van verkeersstromen. Deze wegen vormen een groot
risico voor fietsers en voetgangers, omdat:

n De inrichting niet aansluit bij de functie en het gebruik.

n Ervaak hoge snelheden worden gereden, terwijl er veel kwetsbare verkeersdeelnemers zijn.

n Ze vaak in woongebieden liggen of langs scholen.

Door deze wegen aan te pakken, verbeteren we niet alleen de verkeersveiligheid, maar ook de
leefbaarheid. Dit sluit aan bij de ambities dé& Ruimtelijke Strategie Zoetermeer, hdasterplan
Entree en de Visie Binnenstad, waarin ruimte voor langzaam verkeer en verblijfskwaliteit een
belangrijke rol speelt.

Aansluiting op de Ruimtelijke Strategie Zoetermeer (RSZ)
De RSZtelt voorwaarden aan snelheidsaanpassingen:

De meest recente richtlijnen voor weginrichting en verkeersveiligheid worden gevolgd;
Bijconcrete gebiedsontwikkelingen of woningbouwplandangs hoofdwegen;

De weginrichting wordt aangepast aan de beoogde veilige snelheid

Snelheidsaanpassingen gaan over specifieke delen van wijken of hoofdwegen, niet generiek
De doorstroming op hoofdwegen mag niet verslechteren

Voorstel tot snelheidsaanpassingrdt voorgelegchande gemeenteraad

—m —a = _a _a _a

De aanpak veilige snelheden is op deze voorwaarden afgestemd. Ze legt geen snelheidsregimes vast,
maar geeftstrategischnzichten richtingwat ¢ gezien ruimtelijke ontwikkelingen, verkeersveiligheid
en toekomstige verblijfsfunctiesveilige snelheden zijn.

In de onderstaande figuurlistaan de huidige snelheidsregimes weergegeven.
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Figuur 1 Huidigesnelheidsregimes digita@dijlage 5).ink

De volgende beleidsregels en maatregelen komen hieruit voort.

Beleidsregel:
1 De aanpak veilige snelheden wordt gebruikibs dzA G 6 SNy Ay 3 @Gly 2YIASPAY
(heninrichtingsprojecten
1 Voordewegendid | YASYSNJ G T A2y It &naan/de geRéehteiddd 6 SLI f Sy
separaat voorgelegd wanneer er een aanpassing van het snelheidsregimes aan de orde komt.

5.3 Prioriteit voor veiligheid fietsers

Fietsers vormen de grootste groep verkeersslachtoffers in Zoetermeer. Uit de analyse en de
stadspeiling blijkt dat dit een belangrijk aandachtspunslischts 18%an de inwoners voelt zich veilig

in het verkeer. De opkomst van elektrische fietsen, bakfietsen en fatbikes vergroot de
snelheidsverschillen en daarmee het risico op ongevallen. Daarom krijgt de veiligheid van fietsers
absolute prioriteit in ons verkeevsiligheidsbeleid

1 Fietsers zijn kwetsbaar en lopen bij een ongeval vaak ernstig letsel op.
1 Nieuwe voertuigtypen zorgen voor hogere snelheden en meer inhaalbewegingen.
1 Bewoners ervaren onveiligheid, vooral op routes naar scholen en drukke kruispunten.

Onze aanpak

Bij nieuwbouw en herinrichtingsprojecten wordt de kwaliteit van fietsvoorzieningen leidend. Dit
betekent dat fietspaden worden ontworpen volgens de meest recente CRRQWerpwijzer
Fietsverkeer. Belangrijke uitgangspunten:

1 Voldoende breedteop hoofdroutes minimaal 4 meter bij tweerichtingsfietspaden.
1 Uniforme inrichting:rood asfalt voor herkenbaarheid.
T Voorrang voor fietsers op het basisnetwerk waar dit veilig kan.

28
'.’. gemeente
@P" Zoetermeer


https://stadsatlas.maps.arcgis.com/apps/instant/basic/index.html?appid=453cecf619b642b9b1ef04ea3c1fb3f7

1 Veilige oversteekplaatsen conform CROG\Nehtlijnen.

Vlak wegdel(asfalt op hoofdroutes) en goede markering, vooral bij tweerichtingspaden.

1 Geen obstakels op voetn fietspaden paaltjes worden verwijderd of beter zichtbaar
gemaakt.

T Sociale veiligheid en verlichtinggoed zicht en verlichting op alle routes.

=

Beleidsregels

1 Fietsers op hoofdfietsroutes hebben in principe voorrang op kruisingen en oversteken waar
dat veilig kan.

1 Nieuwe fietsvoorzieningen voldoen aan de meest recente CiRREANjnen.

Markering op tweerichtingspaden wordt uitgevoerd volgens CR®OYkhen.

1 Fietspaden op het basisnetwerk zijn waar mogelijk 4 meter breed en uitgevoerd in rood
asfalt.

1 Er komt een uitvoeringsplan voor kleinschalige verbeteringen op bestaande fietspaden
(schuine trottoirbanden, obstakels verwijderen).

=

Maatregelen

1 Aanleg van ontbrekende vrijliggende fietspaden langs gebiedsontsluitingswegen.
f Uitvoeringsplan voor verbetering van bestaande routes, met prioriteit voor schoolroutes en
hoofdfietsroutes.

© 7370 MRDH fietsnetwerk in gelijke kleur  with ArcGis Web AppBuiider

NN

-
-

/

/
T~ Zoetermele
4 | <

Figuurl3 Basisnetwerk fiets
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54{ OKSARSY @eétsgrsl dzi2Qa Sy

Het scheiden van autoverkeer en fietsers is een van de kernprincipes van Duurzaam Veilig
(homogeniteit). Door verkeersstromen zoveel mogelijk fysiek te scheiden, verkleinen we het risico op

ernstige ongevallen. Dit principe is vooral belangrijk op wegearwsaelheidsverschillen groot zijn.
Hiervoor kiezen we de volgende aanpak:

1 Opgebiedsontsluitingswegeistreven we naar vrijliggende fietspaden. Dit is cruciaal bij

GOWS50, waar de maximumsnelheid 50 km/u is en de kans op ernstige letsels bij een ongeval

groot is.

1 BijGOW30igt de maximumsnelheid lager (30 km/u) en is de verblijfsfunctie groter. Hier is
scheiding niet altijd mogelijk, maar de lagere snelheid zorgt voor een veiliger situatie.

1 Inwoonwijken en erftoegangswege(ETW) is scheiding niet haalbaar. Daarisde
snelheid 30 km/u of zelfs 15 km/u om conflicten te minimaliseren.

Waarom dit belangrijk is

7 OpGOW50 2y RSNJ ONR2f A33aSYRS FASGaLI RSy 2ydaai
5S1

BSNJ SSNI Sy SFIF1 RNHZ 1S 1 NHA&LHzy Sy d ST S
omdat hier de grootste winst in verkeersveiligheid te behalen is.
1 BijGOWa3as de inrichting gericht op verblijfskwaliteit en veiligheid. Hier combineren we

verkeersfunctie met leefbaarheid, bijvoorbeeld in schoolzones en winkelgebieden.
Groeipaden aanpak veilige snelheden
Het realiseren van dezmnpassingekost tijd en gebeurt volgens het principe van werk met werk
maken: we combineren verkeersveiligheidsmaatregelen met groot onderhoud, herinrichting en
woningbouwprojecta
1 Grijze wegen (GOWS50 zonder vrijliggende fietspaden) krijgen prioriteit, omdat hier de
grootste veiligheidswinst te behalen is.
1 We koppelen deze aanpakilige snelhedeaan toekomstige herinrichtingen.
71 Realisatie gebeurt gefaseerd en volgens het principe werk met werk maken bij ondenhoud
woningbouwprojecten.

Beleidsregel

1 Bij gebiedsontsluitingswegen worden vrijliggende fietspaden zoveel mogelijk behouden of
aangelegd bij herinrichting.

Maatregel

{1 Start verkenning2026)voor aanleg van ontbrekende vrijliggende fietspaden langs GOW50
wegen waar dit mogelijk is.

5.5 Verbeterenvan voetgangersoversteekplaatsen

Elke reis begint met lopenof voor wie dat niet kan: met een hulpmiddel. Voetgangers zijn de meest

kwetsbare verkeersdeelnemers en verdienen daarom extra aandacht. Veilig en comfortabel lopen is

30

. . gemeente
ey -
.". Zoetermeer

by

a 3 NJ



essentieel voor een toegankelijke stad. Dit betekent dat voetpaden en oversteekplaatsen niet alleen
verkeersveilig moeten zijn, maar ook toegankelijk, sociaal veilig en goed vedicholgende aanpak
is hierop van toepassing:

1 Voetpaden worden waar nodig verbreed om voldoende ruimte te bieden, ook voor mensen
met een beperking.

1 Oversteekplaatsen worden veiliger ingericht door het toepassenvedmgingenof andere
shelheid remmendamaatregelen

1 Bij herinrichting volgen we de meest recente CRfMlIijnen voor voetpaden en
oversteekplaatsen.

Door voetgangersvoorzieningen te verbeteren, vergroten we niet alleen de verkeersveiligheid, maar
ook de leefbaarheid en inclusiviteit van Zoetermeer. Dit sluit aan bij onze ambitie om een stad te zijn
waar iedereen zich veilig en comfortabel kan verplaats

Beleidsregels

1 Voetpaden en oversteekplaatsen voldoen aan de CROMien voor breedte,
toegankelijkheid en veiligheid.

1 Alle nieuwe voetpaden worden conform CROW ingericht; bestaande voetpaden die niet
voldoen, worden bij groot onderhoud aangepast waar de ruimte dit toelaat.

1 Alle voetgangersoversteekplaatsen worden verhoogd aangelegd of voorzien van andere
maatregelen om snelheid te remmen.

5.6 Verkeersveiligheid bij scholen en schoolroutes

Kinderen behoren tot de meest kwetsbare verkeersdeelnemers. Routes van en naar school zijn
daarom een speerpunt in ons verkeersveiligheidsbeleid. Uit de stadspeiling blijkt dat ouders zich vaak
zorgen maken over de veiligheid van deze routes. Dit vraagtemnstructurele aanpak waarin
infrastructuur, educatie en samenwerkieg handhavingentraal staanWe vinden dat

schoolomgevingen herkenbaar, overzichtelijk en veiligetenzijn. Daarom krijgenautes naar

school prioriteit bij herinrichting en onderhou/e combineren infrastructurele maatregelen met
educatie en handhaving om gedrag te beinvloed®2nze aanpak is als volgt:

1 Uniforme inrichting van schoolzones met duidelijke markeringregiheid remmende
maatregelen.

1 Waar mogelijk toepassing van het concept Schoolstraat: tijdelijk afsluiten van straten tijdens
halen en brengefin lijn metverworpen motie2411-39 Z4! ZoetermeerPilot Schoolstrate)

1 Verbeteren van oversteekvoorzieningen en verlichting op strategische locaties.

1 Obstakelvrije trottoirs en veilige fietspaden in schoolomgevingen.
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T Structureel overleg met scholen, ouders en kinderen om gevaarlijke situaties bespreekbaar
te maken en op te lossen.

Motie 241138: Veilige Loofen Fietsroutes naar Scholen

Tijdens de raadsvergadering van 11 november 2024 is deze motie aangenomen. Het\oaifeghiom:

 In samenspraak met scholen, ouders, verkeersveiligheidsexperts en andere belanghebbenden-\ailige |
fietsroutes naar scholen in kaart te brengen.

 Op basis van deze inventarisatie een plan te ontwikkelen voor het verbeteren van de verkeersveiligheid
deze routes, inclusief maatregelen zoals zebrapaden, betere verlichting en duidelijke markering.

9 Deze maatregelen op te nemen in het nieuwe verkeersveiligheidsbeleid en de raad op de hoogte te hol
de voortgang.

Beleidsregels

1 Schoolzones en routes worden ingericht volgens de meest recente €Rfljhen.
{1 Bij herinrichting van wegen in de nabijheid van scholen is verkeersveiligheid leidend.
1 Routes naar scholen worden opgenomen in bigvoeringspogramma\Verkeersveiligheid.

Maatregelen

9 WEFENIA21a 0dzRISH @22NJ YFHI GNBISESYy Ay aoOKz2z2f 2
1 Pilots voor afsluiting van Schoolstraten tijdens piekmomerg11-39 Z46! Zoetermeer
Pilot Schoolstrate)
1 Uitvoeringsplan voor uniforme inrichting van schoolzones en veilige oversteekplaatsen.
1 Verkenning van aanvullende maatregelen zoals verlichting en markering op basis van de
inventarisatie uit de mo&.
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6. Thema: veilig gedrag

Menselijk gedrag speelt een cruciale rol bij verkeersveiligheid. Afleiding, te hard rijden en rijden

onder invloed behoren tot de belangrijkste oorzaken van verkeersongevallen. Door gedrag beter te
begrijpen en gericht te beinvioeden, kunnen we dezei3igdo  + yT ASyft A2]1 OSN¥YAYRSN
met educatie, bewustwordingscampagnes en samenwerking met partners. Zo werken we aan een
verkeerscultuur waarin veilig gedrag vanzelfsprekend is en waarin weggebruikers zich bewust zijn

van de gevolgen van hun keuz¥®ge richten ons op vier pijlers:

Extra aandacht voor jongeren

Extra aandacht voor ouderen

Sturen op gedragsbeinvioeding bij onveilig gedrag
Betrokkenheid van gemeenschap en samenwerkingspartners

=A =4 =4 =9

6.1 Extra aandacht voor jongeren

Jongeren tussen 12 en 24 jaar vormen een belangrijke doelgroep. In deze levensfase starten zij vaak

YSi KSiG o06Saitda2NBy @ty @2 S NioastsenSabikes ditldd stadspeiding2 Q& = 6 N
blijkt dat ouders zich zorgen maken over onveilige oversteekplaatsen en verkeersgedrag rondom

scholen. Jongeren zijn bovendien vaak betrokken bij ongevallen met fietsebhikasgWe hebben

de ambitie om:

T 55 NARaAAO2Qa @22NJ 22y3ASNBY Sy FYyRSNBE (1 6SGao0l NI
afgenomen ten opzichte van 2022 en in 2050 volledig zijn teruggedrongen.

1 2S 1TSGGSYy Ay 2L) SRdOFGAS Sy 0S6dzaiog2NRAYI QAL
samenwerking.

Onze aanpak

9 +22NIT SGGSy Sy @OSNEGSNY SYy Oy o6SadllyRS LINE3II
en Totally Traffic (voortgezet onderwijs).

1 Jaarlijkse fietspraktijklessen en praktijkexamens blijven een vast onderdeel.

1 Actieplanaanpak onveilig gebruik en overlast fatbikes

Maatregelen
1 Continueren varisCHOOL op SEgfTotally Traffiop alle scholen.

1 Samenwerking met scholen voor praktijklessen en verkeerseducatie.
1 Actieplan aanpak onveilig gebruik en overlast fatbikes

6.2 Extra aandacht voor ouderen

Het aantal verkeersslachtoffers onder fietsende ouderen stijgt landelijk en ook in Zoetermeer.
Ouderen moeten veilig kunnen blijven deelnemen aan het verkeer om actief te blijven in de
samenlevingWij hebben de ambitie om:

1 Ouderen ondersteunen met kennis en vaardigheden om veilig gebruik te maken van
(nieuwe) vervoermiddelen.
1 Voorlichting over veranderende verkeersregels en infrastructuur.
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Onze aanpak

1 Samenwerking met regionale partners zoals MRDH, Veilig Verkeer Nederland en de
Fietsersbond.
1 Aanbieden van opfriscursussen en informatiemomenten in Zoetermeer.

Maatregelen

1 Jaarlijkse fietsinformatiedagen voor ouderen, inclusief uitleg ovgikes en technologische
innovaties.

1 Scootmobielcursussen en opfriscursussen voor fiets en auto in samenwerking met partners.

1 Communicatie op maat over veranderingen in infrastructuur.

6.3 Sturen op gedragsbeinvioeding bij onveilig gedrag
Uit analyses blijkt dat onveilig gedrag vaak samenhangt met:

Alcoholgebruik

Te hard rijden, vooral in woonwijken en bij scholen
Afleiding door smartphonegebruik

Slechte zichtbaarheid door gebrek aan fietsverlichting

=A =4 -4 =4

Onze aanpak

1 Meedoen aan landelijke campagnes zddlSNO(tegen smartphonegebruikBob (tegen
rijden onder invloed) efiuokidsverlichting zichtbaarheidsampagnes voor fietsers.

1 Lokale acties gericht op jongeren en automobilisten, zoals praktijkdagen voor jonge
bestuurders.

1 Plaatsen van snelheidsmeters op locaties met veel overtredingen.

Maatregelen

1 Deelname aan landelijke gedragsbeinvioedingscampagnes.
1 Praktijkdagen voor jonge autorijders.
1 Gerichte inzet van snelheidsmeters en monitoring van overtredingen.

6.4 Betrokkenheid van gemeenschap & samenwerking partners

Verkeersveiligheid realiseren we niet alleen. Samenwerking met lokale, regionale en nationale
partners is essentieel om kennis, ervaring en middelen te bundelen. Door een gecodrdineerde
aanpak voorkomen we versnippering en vergroten we de effectiviteitvaatregelen. Deze
samenwerking draagt bij aan een veiliger Zoetermeer, zowel door gezamenlijke projecten als door
het versterken van bewustwording en gedragsverandering.

6.4.1 Lokaal: participatie en betrokkenheid

Bewoners, scholen, bedrijven en belangenorganisaties spelen een cruciale rol in verkeersveiligheid.
Hun inbreng zorgt voor praktische inzichten en draagvlak. Daarom:
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1 Vroegtijdige betrokkenheid Bij infrastructurele aanpassingen betrekken we bewoners, de
Raad voor Fysieke Toegankelijkheid Zoetermeer en belangenorganisaties zoals de
Fietsershond en voetgangersverenigingen.

1 Verkeersveiligheid in participatieprocesseMobiliteitsprojecten krijgen standaard een
verkeersveiligheidscomponent. Dit vergroot inspraak, bewustwording en acceptatie van
soms ingrijpende keuzes.

1 Monitoring via stadspeiling Elke twee jaar voeren we een stadspeiling uit over mobiliteit en
bereikbaarheid, waarin verkeersveiligheid een vast onderdeel is.

Lokale partners:

1 Bewoners van Zoetermeer

1 Scholen

1 Fietsersbond Zoetermeer

1 Raad voor Fysieke Toegankelijkheid

Beleidsregel:

71 In alle ruimtelijke projecten met mobiliteitsaspecten wordt verkeersveiligheid standaard
meegenomen in participatie.

Maatregelen:

1 Tweejaarlijkse stadspeiling met verkeersveiligheid als vast thema.
f Structurele betrokkenheid van relevante stakeholders bij beleidsvorming en uitvoering.

6.4.2 Regionaal en nationaal: afstemming en kennisdeling

Regionale samenwerking met partners zoals de Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH) en het
ROWZH zorgt voor samenhang tussen lokale en bovenlokale maatregelen. Dit voorkomt
GSNEYALILISNAYI Sy SGSNBRGSNYI G OF YLI IySih @2 3 SNWGKSH 4
gedragsverandering. Door gezamenlijke inzet en eenduidige communicatie vergroten we de kans op
blijvende effecten.

Daarnaast biedt d&RDHmogelijkhedernvoor subsidie, waardoor gemeenten tot 50% van
uitvoeringskostervan verkeersveiligheidsmaatregeleargoedkunnenkrijgen. Op nationaal niveau
investeren instituten zoals SWOV en CROW in kennisdeling en inspirerende voorbeeldprojecten.
Zoetermeer benut deze netwerken actief via periodiek overleg, gezamenlijke evaluaties en
lobbyactiviteiten.

Regionale en nationale partners:

Metropoolregio Rotterdam Den Haag
ROVZH

Politie en hulpdiensten

Veilig Verkeer Nederland (Ztiitblland)
ANWB

SWOV

CROW

=A =4 =4 4 -8 -4
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Beleidsregel:

1 Verkeersveiligheid is een vast onderdeel van participatie bij ruimtelijke projecten.
Maatregelen:

T Structurele afstemming met regionale en nationale partners.

1 Gezamenlijke campagnes en kennisdeling voor gedragsverandering.
71 Actieplan aanpak onveilig gebruik en overlast fatbikes
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